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CTP lasi in cifre (2021)

Venituri proerii =
1 5 m I lo € ) L.'!]‘ \\\
Subventii, compensari de la )

Bugetul local o o @
15 mil. €

Marius
Bodea
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CTP lasi in cifre (2022) i

1
E

Primul semestru 2022: ) =
crestere a cifrei = e s
de afaceri cu 12% sl |
-
Costuri totale
estimate pentru 2022:
7

35 mil. €

Marius
Bodea




Realitatea: bugetul local
deja acopera anual pentru
transportul public local

Marius | » ..
Bodea *= |

Exista cateva facilitati
acordate punctual,
dar nu este suficient!




Estimarea buget pentru
ca trans ortullocal sa devina
100% GRATUIT in last:

30-35 mil. €
pe an




30-35 mil. € pe an

Prin proiectul de transport GRATUIT, banii sunt recuperati prin

Castigul de ordin:

» SOCIAL

» ECONOMIC indirect
» MOBILITATE

» MEDIU

» IMAGINE




Gratuitatile de azi

» PENSIONARII rezidenti in municipiu

» ELEVII-Zona1

» ELEVII din suburbii care invata in oras
» STUDENTII-50%

» PERSONALUL DIN INVATAMANT - 50%

» VINEREA VERDE
O zi pe saptamana GRATUIT pentru
toti locuitorii Marive

Bodea



Planul meu este ca lasul sa devina
primul oras mare din Romania
in care transportul public sa fie
gratuit in totalitate.

Emulatia creata, cu un efort bugetar
de 15-20 milioane de euro/an peste
suma alocata in prezent, aduce beneficii
mult mai mari, in ansamblu!

Marius
Bodea




Beneficiarii

» ANGAJATII CU CELE MAI MICI VENITURI

Ei nu beneficiaza azi de nici o gratuitate = zeci de mii de ieseni

Abonament lunar Zona1+ Zona 2 = 1800 lei
Familie cu salariati = 3600 lei anual

40.000 de ieseni ar putea economisi

730 euro/ an

Marius
Bodea




Beneficiarii

» SALARIATII DIN SUBURSBII

O mare majoritate isi vor lasa masinile personale la capetele de oras

pentru a folosi mijloacele de transportin comun,
din momentul in care acesta va deveni gratuit.

Bodea




EFECTUL
» Cresterea .
numarului de calatori o e

» Extinderea orarului de transport
» Cresterea distantel medii parcurse

CRESTEREA
MOBILITATII
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» Crester ea muﬁmm& | \lndustrla dlstractlel
» Cresterea venlturllor INn retail
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EFECTUL

Principalul efect este reducerea traficului
cu masinile personale!

MAI PUTINA POLUARE

MAI MULTA
CALITATE A VIETII!




EFECTUL

» Vom fi un pol de atractie, notorietatea
va creste si vom castiga un capital

de imagine care ne va individualiza

in Romania si Europa de Est.
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Un lt oras din Lume, de peste 400.000 de loculor,

Care are transport public gratuit este Fallin, capitala Estoniei.




Beneficiile =

» Atragerea de noi rezidenti tineri. Este
un argument esential pentru el

» Atragerea de noi investitii, ca urmare a
stabilirii rezidentilor tineri

» Cresterea veniturilor la bugetul local
prin dezvoltarea economiei/ o
crearea de noi locuride mMUNCA  Bades kil




Economii realizate laCTP Ic

» reorganizare pe criterii —
de performanta ‘a P

v/

COMPANIA D€ TRANSPORT PUBLIC IASI

» desfiintarea serviciului
de emitere de bilete si abonamente

» dispar controlorii in mijloacele
de transport

Marius
Bodea
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STUDIU DE CAZ
De 9 ani fidel con

de transport
public GRATUIT
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25.000

+2 mil. euro
TRANSPORT GRATUIT = PROFIT

Marius
Bodea

de noi rezidenti s-au inregistrat
cu domiciliulin Tallin

incasari directe in plus
la bugetul local




STUDIU DE CAZ

Scadereapoluari = = .
Au fost redate pietonilor si biciclistilor zone din oras

Familiile au obtinut o economisire importanta
si 0 libertate de miscare mult mai mare.

Au fost construite parcari de tip Park & Ride

Benzi speciale pentru transportul in comun

Autoturismele nu au voie sa circule
pe liniile de tramvail

Marius
Bodea



STUDIU DE CAZ

o din populatie foloseste
o transportul public incomum
5 /o Marius

Bodea
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Implementarea la lasi

1. Consultare publica

2. Flota CTP va creste gradual la 500 de mijloace
de transport.

Program de 4 ani, 100 milioane de euro
Scopul: frecventa crescuta in statii - 2-5 minute timpi de asteptare

3. Banii necesari ii vom asigura din reformarea cheltuielilor
Inutile la nivelul Primariei

Am facut acest calcul si l-am prezentat public de nenumarate

ori: 20 de milioane de euro reprezinta, la minimum,

risipa actualei administratii publice. Banii nostri!  pponi e
Bodea
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Implementarea la lasi

5. Extinderea liniilor de tramvai actuale:

. » in Bucium (pe Bd. Socola, pana la fostul Punct
de Control)
\ ! 4 o0 N o o
3 \ » Lunca Cetatuii (in dreptul cartierului

| , de blocuri), Complex ERA, Breazu, Aleea Sadoveanu

o O pana in dreptul restaurantului
@ @
\ AR

» La Castel si vom inchide inelul Tomesti-Holboca-Dancu.
Acolo unde este posibil vom largi strada pentru

a crea banda dedicata cu separator
pentru transportul public. Marius
Bodea




Implementarea la lasi

6. Vom introduce axele unice Nord-Sud si Est-Vest

o ST o [E] Al doilea element fundamental al unei mobilitéati
Transportul public eficient este (2 | eficiente este frecventa mijloacelor de transport.

oriunde in lume solutia degrevarii

traficului auto. O simulare simpla arata ca pe cele doua axe trebuie s avem de-a lungul unei zile,

cu micireglaje intre orele de varf si restul timpului, circa 40 de unitati moderne,
in acest moment, avem un oras blocat la toate iesirile tocmai din cauza lipsei unei de 30 m lungime fiecare. 20 de tramvaie pe fiecare axa, cate 10 pe fiecare sens de mers,
alternative reale la transportul cu masinile personale! ladistanta de 1-1,5 kmintre ele, astfel incat sa asiguram o frecventa in orice statie

L . L R . de 5-7 minute. La orele de varf, frecventa poate fi reglata la 3-4 minute.
Propun alocarea exclusiva a tramvaielor noi deja contractate, in numar de 32, care au
o capacitate foarte mare si sunt de ultima generatie, pentru 2 mari axe care traverseaza
orasul (Copou-Capéat CUG si Zona Industriala-Capat Dacia).

[ ] ® A [ ] on
Traversareaorasuluiin al i
De b locoa rea trafl cu lu I I n I a.SI ° Aceste axe tre%u_ie sa devli“_é rutele de decat blocajtlale cu fm_asé}nilq in trafciic. A ’ " Frecven":a in Sta":“
O solutie pentru 50 de ani! eSO P AL ST e oohemoarlspolindepdtae dosr 30
4

8]

benefica: de la Rond Agronomie si pana la

A
Capat CUG, axa de transport public Propun eliminarea intersectiilor clasice T
trebuie individualizata cu separator din semaforizate (sau nu) si instituirea de sensuri . . |
borduri. giratorii pe aceste axe cu prioritate de Fiecare tramvai poate transporta, de-a
axe trecere prin aceste giratorii a tramvaielor. lungul a 15 statii, circa 300-350 de calatori
cu tramvaie Acelasi lucru trebuie sa se intample pe axa (incluzandu-i si pe cei care urcé pe traseu). } l l
modern ntr Capat Dacia-Tehnoton. Cu separator de Virajul la stdnga al masinilor trebuie eliminat o e
oderne pentru W, borduri! pe cat posibil, si masinile trimise in cel mai Cu 10 unitati pe sens, avem 3.500 de calatori
traversarea apropiat sens giratoriu. Sensul giratoriu de 82 8g?é?§ril?o%uc?ellgCRgg?juAsglrnggrmS'i g-goo l %
ida i Zona Industriala are dintotdeauna o banda la Zimbru este cel mai bun exemplu din lasi g Jronomie i 3
rapida a lasului dedicata cu separator, si viteza de deplasare  unde de tramvaiul are prioritate. Capat CUG. Sunt 7.000 de calatori/ora pe Axele trebuie prevazute
- ERA pe acest tronson este vizibil mai mare. In Axa NOFd-SUd Sl ?ltl 7.000 pe Axa Est-Vest. INTEG RAL cu Separatoare
ANt s cartierele Dacia-Alexandru, caleaderularea  Instituirea prioritatii tramvaielor pe 14.000 de ieseni in total. prin borduri
tramvaielor era, de asemenea, separata de aceste axe latrecerile de pietoni, asa
masini in urma cu 20-30 de ani, deci n-ar fi cum se intampla, spre exemplu, in Cehia. . ) L .
o nici aici o premiera! Intr-o singura zi, cele 40 de unitati pot
TR transporta pana la 170.000 de calatori. Sunt
tramvaie — Separarea liniilor de tramvai pe aceste Dacia-Alexandru si Nicolina-CUG sunt cele cifre reale care pot degreva semnificativ
o N axe este conditia fundamentala pentru a mai populate cartiere ale lasului, conform traficul auto pe cele doua mari axe ale
i ISR avea un proiect de succes in mobilitatea datelor demografice. Flota de tramvaie noi si orasului.
' Telinopalis urbana: creste viteza de deplasare, moderne, de capacitate mare, trebuie . De-alungul celor doua axe, trebuie amenajate
) traversarea orasului pe ambele sensuri alocata celor doua mari axe care traverseaza In 2-3 ani putem scapa de blocajele infernale parcéri de resedinta supraterane/subterane '
' poate fi realizata in 25-30 de minute, iesenii orasul pentru a acoperi cererea cea mai din Nicolina-CUG sau din Podu Ros, Baza 3, (dupi caz) pentru a elibera de magini prima banda!
. vor sesiza imbunatatirea timpilor si vor mare, conectand universitatile, zonele
milioane prefera comerciale si cele de productie de cele mai
6 0 de euro ; transportul public cu mijloace moderne aglomerate zone rezidentiale.
investitie/axa . 3.500 calatori pe sens/ora

14.000 ieseni /ora/ 2 axe

calatori
1 7 transportati
o zilnic

marius.bodea@senat.ro Marius E

facebook.com/marius.bodea.iasi Bodea

Viteza de traversare a orasului este esentiala!

@ . Marius
marius.bodea@senat.ro Marius E Bodea

facebook.com/marius.bodea.iasi Bodea
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Implementarea la lasi

7. Vom introduce benzi dedicate autobuzelor
in zona centrala si pe bulevardele pe care
nu exista linii de tramvai

8. Vom digitaliza
complet transportul public

Marius
Bodea




Implementarea la lasi

9. Cresterea taxelor de parcare in zonele centrale si
a marilor bulevarde, dupa punerea la punct a
transportului public. Din banii obtinuti, de ordinul
milioane de euro, vom finanta transportul public.

10. Vom prelungi programul pana la 1 noaptea.

11. Vom construi PARK&RIDE la toate intrarile in oras.

Marius
Bodea



Elementele-cheie ale succ

» FRECVENTA mare a mijloacelor de transport

» VITEZA de deplasare care sa depaseasca
viteza oricarui autoturism personal

» MODERN - unitati moderne de transport,
curate, climatizate

Marius
Bodea

» EXTINDEREA TRASEELOR




Alternativa la acest proiect:

30-35 mil. € pe an vs.

1.5 miliarde €

pentru investitii in infrastructura de strazi, pasarele
si pasaje!

Infrastructura noua nu duce pe termen mediu la
mai putine masini in trafic, ci efectul este :
exact invers + MAI MULTA POLUARE. Manus F A

Bodea




lasul are azi nevoie de decizii
curajoase. Viitorul trebuie
sa ne prinda pregatiti!

2=
Planul Bodeg

Transport public
GRATUIT la lasi.

Confortabil si eficient





